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Lista de los principales puntos mundiales de 
suministro (1925)

 Fuente : “Shipping and 
Shipbroking” by Charles 
D. Mac Murray and 
Malcom M.Cree



Queen Elizabeth Class – 1915 –
“The Switch” to Oil











Tràfico y rutas maritimas ( 80% flete mundial) 



 La Organizacion Maritima Internacional (MO) ha implementado un limite
màximo de   contenido de azufre a nivel global.

 El limite maximo es 0,5%  contenido de azufre
➢ Hoy tenemos en  el àrea màximo 3,5%

➢ otras àreas ( SECA)  maximo actual 1%

➢ Esta decision conlleva a impactos y consecuencias a nivel global

Reglamentacion IMO relacionada con el contenido de azufre en 
combustibles maritimos







Maritime Reporter Magazine (Nov.2005)









 El uso mandatorio el consumo de combustibles IFOS  con menor contenido de 
azufre (menor a 0,5%)
➢ Implica una opcion simple  desde el punto de vista operativo

➢ implica mayores costos por precios del nuevo producto

➢ Implicaciones riesgo de  abastecimiento dado que no  hay una definicion por parte de los 
suminsistradores en los  diferentes puertos y regiones

 El uso de  depuradores en la emision de gases  (scrubbers)
➢ Impacto economico alto   dada  la Inversión a efectuar y el retorno en un mercado de fletes

competitivo Inversion  5 a 10 millones de u$s

➢ Impacto neutro en la operatividad de consumo del buque al  utilizarse el mismo fuel oil

➢ Eventualidad de  conseguir combustibles IFOS  mas economicos

• El uso de GNL (Liquefied Natural Gas)  como bunkers
➢ Impacto màs económico que IFOS  y  con menores emisiones contaminantes

➢ Es la tendencia futura con lo cual se estarìa menos expuesto ante nuevas regulaciones

➢ Como actividad nueva tiene altos costos de  desarrollo en infraestructura hasta su maduracion

➢ Costo de  conversion de buques es alto.

• El uso de gas oil marino y otros combustibles  ( GLP, alcohol, otros)
➢ Debido a la falta de claridad en los sistemas de inspección y regímenes de control aplicables.

Armadores /shipowner /ship operators
Opciones  e  impactos  IMO 2020















 El uso mandatorio el consumo de combustibles IFOS  con menor contenido
de azufre (menor a 0,5%)

➢ Modificacion en las dietas de crudos procesadas en  Refinerias

➢ Cambios en los balances de productos para cumplir con las nuevas
especificaciones

➢ Posiciones que tomaran cada Refineria/Sello para atender o no  el 
mercado

➢ los “spreads “ o diferenciales de precios de crudos livianos /pesados
tendran modificaciones

➢ La  creaciòn (y desaparaciòn) de  grandes centros de demanda que haràn
variar los indicadores de precios internacionales

➢ Los productores de fuel oil con alto contenido de azufre: ¿ què mercado los 
demandarà?

➢ Y en la regiòn, ¿como estamos hoy ?
.

Refinadores/traders /bunkers traders/bunkers supplier/delivery
supplier
Opciones  e  impactos  IMO 2020

























➢ Armadores /shipowners :  cumplimiento de las regulaciones . 

➢ Operatividad del buque :  costos operativos y  temas relacionados con los 
motores de  sus naves

➢ Sobrevivencia en el mercado (fusiones, desapariciones)

➢ Refinadores/traders/suministradores/proveedores:   

➢ Sustitucion ( o desaparicion)  de 50 al 80% demanda del fuel oil marino
de alto contenido de azufre con fuerte disminuciòn de precios

➢ Desarrollo de  una nueva demanda para el  gas oil marino

➢ Impactos en las dietas de crudos y operatividad de refinerìas

➢ Desapariciòn de algunas empresas y consolidaciòn globales de otras.

➢ Autoridades Maritimas :   acciones de contralor de cumplimiento de esta
nueva reglamentaciòn

.

todos los actores tendremos algo para considerar







➢ La nueva reglamentacion IMO 2020  cambian profundamente la 
industria petrolera

➢ El año 2019 es el año clave de transiciòn donde comenzaràn a perfilarse los 
nuevos escenarios

➢ Algunos paìses estàn màs preparados que otros para cumplir con estas
reglas

➢ El mercado de precios de fuel oil con el 0,5%  de azufre no ha logrado al 
momento posicionarse en  un rango de valores que permita a todos los 
actores ejecutar proyecciones futuras confiables

.

Conclusiones



Muchas gracias!


