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Los FIDAC tienen origen en el accidente del B/T Torre)
Canyon que encallo en 1967 en las islas Sorlingas
contaminando las costas del Reino Unido y Francia.

URUGUAY toma contacto con FIDCAC el 8 Feb de
1997 cuando el B/T San Jorge, que se dirigia hacia
Brasil cargado con 58.000 m3 de petroleo, encallara
a 20 MN de Punta del Este, derramando unos 15.000
m3. Parte de ese derrame llegd a las playas de Punta
del Este ,en plena temporada estival impactando en
diferentes lugares de la costa, a lo largo de 30 Km.



Punta del Este- Playa Brava-Febrero 1997
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ABSTRACT: Thix poster presentafion refers to the response
actions o an ol spdll thar rool place in fronr of the Maldonado
coasr fine, near Punra del Esre, the principal rourist resorr in
Uruguay, Sourh America. The spill was caused by the collision of
rhe ranker San Jorge against a rocky formaerion ohae did mor ap-
prear on the nawioal charrs.

This tanker, of Panamanian flag, was transporfing 60 (00 ions
af Cafdadon Seco crude ofl from Comodoro Rivaedavia (Argen-
iz )t San Sebastian (Brazid). The collision caused initially a
spill thar was contrelled with dispersanes, bur 2 days larer ad-
verse metearalogical condirions drove the spill toward the coasr,
impacting an extension of 25 km. Floating booms were deploved
befare af the entrance of @ creek and a legoon, bork of them of
high ecological sensiriviry, so if orly remained o prepare
cleanup actions af the beaches. These response actions had fo be
very guick becawse the spill occurred in the middie of the sw-
mer, with Purnig del Esve full of rowrisis. The actions were suc-
cessful, and in 2 weeks rhe beaches were kepr almose complerely
clearn.

DMscussion

In February 1997, the principal tourist reson of Uruguay, Punta
del Este, was affected by an oil spill. The Panamanian flag tanker
San Jorge, which was transporting 58,800 wons of Cafiadon Seco
crude oil (26,5% API) across the Adlantic Ocean, from Comodoro
Rivadavia (Argentina) o San Scbastian (Brazil), collided with a
rocky formation, at 40 km in southwesi direciion from Punta del
Este. The accident ook place on February Bth, at 3:50 PM, at the
position 35%16" / S590°. The depth at this point is about 25 m. The
collision caused the breakage of the tanker cask, damaging three
of its 12 siorage compartmentis. The volume spilled is estimated
ar & O tons.

The Mational Contingency Plan was activated, under National
Army leadership. The first actions were the lightening of the
tanker load, with the assistance of the tankers Toba Pegasso,
which lightened 8,000 tons, and San Marrin (14,000 tons). This
crude oil was received by ANCAP, at José Ignacio Terminal.

The spill, that covered an arca of 2,000 by 300 m , was treated
with dispersants, mostly by aerial application from the Argentin-
ean aircraft CASA 212, and some from support ships. The disper-
zants uwsed (total volume 38,000 liters) were COREXIT 9527,

Dasic, and MNoble, all of them of low toxicity., Simulianeously
with the dispersants application, foating booms were deplowved at
Maldonado Creek and Jose Ignacio Lagoon entrances, in order to
prevent those areas. of high ecological sensitivity. from being
affected.

Until this, the weather was calm, bul on February 10th, it be-
gan o blow a 40-knot south wind, called “Pampero Soecio,” and
the spill was driven toward the coast. As a result of this, ap-
proximately &M tons of crude reached the coasiline, along 25 km
of beaches, between Punta del Este and Jose Ignacio. Besides, the
zouth coast of “lsla de Lobos™ {one of the main world reserves of
sea furs) was affected. The cleanup at the beaches was carried ouwt
by use of absorbent booms and manual collection.

Conclusions

The Mational Contingency Plan provided an appropriate coor-
dination in order to have the necessary resources available for the
response W the spill. The cleanup operations were effective and
as fast as required. There was an ecological effect at “Isla de Lo-
s, ™
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Que son los FIDAC:
Son 2 organizaciones intergubernamentales:

*el Fondo 92, del cual Uruguay a raiz del incidente
mencionado aprobo por Ley 16.820 de abril de 1997 .-

*Fondo Complementario (FC 2003), No aprobado por
URUGUAY

Su Mision: Facilitar la indemnizacion de los danos
debidos a la contaminacion por hidrocarburos
resultante de derrames de hidrocarburos persistentes
procedentes de petroleros.




ANTECEDENTES

* Originariamente se crearon el CLC 69 y el FONDO 71, estos se enmendaron en 199
con dos Protocolos, que se conocen como CLC 92 y el Convenio del Fondo 92.

* Entraron en vigor en mayo de 1996. Fue necesario enmendarlos: “SI”.---Porque---?
1.El paso del tiempo hizo que se incrementaran los montos reclamados,

2.Aumento en el tamano de los buques,

3.Aumento del nivel de actividad etc.,
Haciendo necesario incrementar la cuantia de indemnizacion.

* Para constituirse en Partes en el Convenio del Fondo92 , los Estados deben
constituirse tambiéen en Partes en el CLC 92.

* Pero posteriormente ocurrieron siniestros de mucho impacto en la opinion
publica, como fueron los accidentes del Erika en 1999 y del Prestige en 20C

* Que llevaron que se adoptara un 3er instrumento, que es el FC 2003, que
pone a disposicion indemnizacion adicional a |a disponible en virtud del
FONDO 92 en los Estados que sean parte en este Protocolo FC 2003.-



http://www.iopcfunds.org/es/siniestros/siniestros-mapa/#111-1999-235-December
http://www.iopcfunds.org/es/siniestros/siniestros-mapa/#126-2002-210-November

La OMI es quien auspicia estos convenios,
también auspicia otros regimenes de indemnizacion

HAY REGIMENES INTERNACIONALES DE RESPONSABILIDAD
E INDEMNIZACION PARA:

HIDROCARBUROS HIDROCARBUROS | PASAJEROS REMOCION DE RESTO
COMO CARGA PARA COMBUSTIBLE DE NAUFRAGIO
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Como funcionan: “POR NIVELES”
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CONVENIO DE RESPONSABILIDAD CIVIL, CLC 92 : “Ambito de aplicacién”

A dafios debidos a la contaminacion por hidrocarburos persistentes procedentes de B/T.

Abarca dafios debidos a la contaminacion sufridos en el territorio, mar territorial, o ZEE de un Estado
Parte en el Convenio.

El Estado de abanderamiento del B/T y la nacionalidad del propietario del buque son irrelevantes para
determinar el ambito de aplicacion.

La expresion “dafios ocasionados por contaminacion” se define como perdidas o dafios causados por la
contaminacion.

Respecto de los dafios ambientales (aparte de |la pérdida de beneficios resultante del deterioro del
medio ambiente) la indemnizacion esta limitada a gastos contraidos o que se vayan a contraer por
concepto de las medidas razonables de restauracion del medio ambiente contaminado.

La nocion de dafios ocasionados por contaminacion incluye medidas, dondequiera que se tomen, para
prevenir o reducir al minimo los dafios debidos a la contaminacion en el territorio, mar territorial o ZEE,
0 zona equivalente de un Estado Parte en el Convenio (‘medidas preventivas').

El CLC 92 comprende los derrames de hidrocarburos de la carga o de combustible, procedentes de
naves aptas para |la navegacion maritima cargadas, y en ciertas circunstancias sin carga, construidas o
adaptadas para el transporte de hidrocarburos a granel como carga (pero no buques de carga seca).

Los dafios ocasionados por hidrocarburos no persistentes, tales como gasolina, aceite diesel ligero,
gueroseno, etc., no estan comprendidos dentro del ambito del Convenio de Responsabilidad Civil, 1992.



Responsabilidad objetiva

El propietario de un B/T tiene la responsabilidad
objetiva (es decir, es responsable aun en ausencia
de falta) de los dafos causados por la
contaminacion resultante del derrame de
hidrocarburos procedente de su buque como
consecuencia de un siniestro.

Queda exento de responsabilidad en virtud del
CRC92 solamente si demuestra que:

a) los danos se debieron a un acto de guerra o a
un desastre natural grave, o

b) los dafios se debieron totalmente al sabotaje de
terceros, o

c) los danos se debieron totalmente a la
negligencia de las autoridades publicas respecto al
mantenimiento de luces u otras ayudas a la
navegacion.



e Limitacion de la responsabilidad

* El propietario de un buque tiene derecho normalmente a limitar su
responsabilidad en virtud del CLC 92.

* El 1 de noviembre de 2003 se aumentaron los limites en aproximadamente un
50,37 %. Los limites aumentados son:

a) para un buque que no exceda de 5.000 Ton Arqueo; “ 4.5:”"DEG(unosUSD 6,29:)

b) para un buque cuyo arqueo esté comprendido entre 5.000 y 140.000 Ton, “4,5:
DEG” (unos USD 6,29:), mas 631 DEG (USD 881) por cada unidad adicional

C) para un bugue cuyo arqueo sea = 0 mayor a 140.000Ton, “90: DEG”( USD 125:)

* Si se demuestra que los danos por contaminacion fueron resultado de |la
actuacion u omision personales del propietario del buque, cometidas con
intencion de causar danos, o temerariamente y a sabiendas de que
probablemente se originarian tales danos, el propietario del buque perdera el
derecho a limitar su responsabilidad.




Seguro obligatorio

* El propietario de un B/T que transporte como carga mas de 2.000 ton de
hidrocarburos persistentes esta obligado a mantener un seguro que cubra su
responsabilidad en virtud del CLC 92.

* Los B/T deben llevar a bordo un certificado que atestiglie la cobertura del
seguro. Este certificado también es obligatorio para los buques que enarbolen el
pabellon de un Estado que no sea Parte en el CLC 92 cuando entren o salgan de
un puerto o instalacion terminal de un Estado Parte en dicho Convenio.

* Las reclamaciones de danos por contaminacion pueden promoverse
directamente contra el asegurador o quien proporcione la garantia financiera
para cubrir la responsabilidad del propietario por danos debido a contaminacion

Competencia de los tribunales
Solo pueden promoverse reclamaciones de indemnizacion en virtud del CRC 92
contra el propietario del buque o su asegurador ante los tribunales del Estado
Parte del Convenio en cuyo territorio, mar territorial o ZEE se produjeron los dahos




El Fondo 92 no paga indemnizacion si:

a) los danos ocurrieron en un Estado no Miembro del Fondo 92; o

* b) los dafios por contaminacion fueron consecuencia de un acto de guerra u ocasionados por un
derrame procedente de un buque de guerra; o

* ¢) el demandante no puede demostrar que los dafios fueron consecuencia de un siniestro relacionado
con uno o mas buques tal como queda definido (es decir, naves aptas para la navegacion maritima o
artefactos flotantes en el mar de cualquier tipo construidos o adaptados para el transporte de
hidrocarburos a granel como carga).

Limite de indemnizacion: “203: DEG” ( unos US 285:)
Competencia de los tribunales

Las acciones judiciales por indemnizacion contra el Fondo 92 s6lo pueden
interponerse ante los tribunales del Estado Parte en ese Convenio en cuyo
territorio, mar territorial o ZEE, se produjeron los danos.

La experiencia en siniestros ocurridos ha demostrado que |la mayor parte de las
reclamaciones se han liguidado extrajudicialmente.



Financiacion del Fondo de 1992

* El Fondo 92 se financia mediante contribuciones que se imponen a
toda persona que haya recibido durante un ano civil mas de 150.000

ton de petroleo crudo y fueloil pesado en un Estado Parte del
Convenio Fondo 92.

" Se aplica tanto si el receptor de los hidrocarburos es una autoridad
gubernamental, como si es una empresa estatal o empresa privada.

" | os hidrocarburos sujetos a contribucion se contabilizan, cada vez que
se reciben en los puertos o las terminales de un Estado Miembro, tras
haber sido transportados por mar.

" Se entiende la recepcion de hidrocarburos los recibidos en tanques o depdésitos
inmediatamente después de su transporte por mar. En este contexto el lugar de
carga es irrelevante; los hidrocarburos pueden haber sido importados del
extranjero, haberse transportado desde otro puerto del mismo Estado o
transportado en B/T desde una plataforma de produccion mar adentro.



PROTOCOLO RELATIVO AL FONDO COMPLEMENTARIO —FC 2003

* El 3 de marzo de 2005 se constituyo un 3er nivel de indemnizacion
mediante un FC en virtud de un Protocolo adoptado en 2003.

e Hasta |la fecha, 32 Estados han ratificado dicho Protocolo

* E| FC 2003 ofrece una indemnizacién adicional a la disponible en virtud
del Fondo 92, por danos de contaminacion en los Estados Parter

* En consecuencia, la cuantia total disponible para la indemnizacion de
cada siniestro por danos debidos a la contaminacion en los Estados
qgue sean Miembros del FC 2003 asciende a 750 millones de DEG (unos
USD 1050:), incluidas las cuantias pagaderas en virtud del CLC 92 y del
Fondo 92 (unos USD 283:)

* La afiliacion al FC 2003 es optativa, todo Estado que sea Miembro del
Fondo 92 puede adherirse al FC 2003.



CONTRIBUCIONES DEL FC 2003

* Las contribuciones anuales al FC 2003, respecto de ¢/ Estado Miembro,
seran pagadas por toda persona que durante cualquier ano civil haya
recibido hidrocarburos en cantidades que excedan de 150.000 Ton tras
su transporte maritimo hasta los puertos y/o terminales en ese Estado.

* Sin embargo, el sistema de contribuciones para el FC 2003 difiere del
sistema del Fondo 92 en que, a los efectos del pago de las
contribuciones, se considerara que cada Estado Miembro recibe cada
ano como minimo 1: de toneladas de hidrocarburos.-

* EI FC 2003 tiene un fondo general que solo cubre gastos
administrativos. Por este motivo, se establecera un Fondo de
Reclamaciones para todo siniestro, por el que el Fondo
Complementario tenga que pagar indemnizacion.

* No se han producido siniestros en los que haya intervenido FC 2003.-



STOPIA Y TOPIA

El regimen de indemnizacion creado por CLC 92 y el Fondo 92 tenia por objeto una
proporcion adecuada, entre los sectores naviero y petrolero, por la consecuencias
econdmicas originadas por derrames de hidrocarburos procedentes de B/T.-

Para corregir el desequilibrio creado por la constitucion del FC 2003 (financiado
por el sector petrolero), el International Group of P&I Clubs (grupo de 13 mutuas
de seguros gue entre ellos facilitan seguro de responsabilidad al 98 % aproximado
de la flota mundial de B/T); introdujo 2 acuerdos, de cardcter voluntario entre los
propietarios de buques, con fin de resarcir al Fondo 92:

1. El Acuerdo de indemnizacion de la contaminacion por hidrocarburos
procedentes de buques tanques pequenos (STOPIA) 2006, vy el

2.Acuerdo de indemnizacion de la contaminacion por hidrocarburos procedentes
de buques tanques (TOPIA) 2006.

En virtud del STOPIA, el propietario del B/T resarcira al Fondo 92 de los pagos de
indemnizacion que haya hecho a reclamantes hasta la suma de 20: DEG (USD 28:

En virtud del TOPIA 2006, el propietario del buque resarcira al FC 2003 en el 50 %
de los pagos de indemnizacion.En 2016 se revisaron y adecuaron estos convenios




Conclusiones

Las ventajas generales de constituirse en parte del FC 2003, en general, son las
mismas que existen para el Fondo 92.-

Si bien decidir constituirse en parte del FC 2003 amerita un andlisis de mayor
profundidad por parte de las autoridades. En principio su adhesion llevaria a un
incremento contributivo de unas 4.000 Libras anuales. Que en caso de un
accidente de caracteristicas catastroficas nos permitiria acceder a una cobertura
mucho mas amplia (desde los actuales US$ 285: que cubre el FONDO 92, a unos

US$ 1.050: del FC 2003.-

Tambien debemos tener en cuenta que si bien desde la entrada en vigor del FC
2003 no ha sido necesaria su utilizacion, en caso de ocurrir un siniestro que cayera
dentro de los limites del FC 2003, |la contribucion adicional puede ser importante.

En vista de lo expresado, Uruguay deberia comenzar a estudiar a traves de las
diferentes reparticiones del Estado que acttan en la aprobacion de convenciones
maritimos internacionales, las Ventajas y Desventajas de integrarse al FC 2003.

Se entiende que también es de interés también la contribucién y conocimiento
sobre el tema, del sector privado (CENAVE, AUDM etc.) .-



* El Fondo 92 y el precedente Fondo 71 han intervenido en 150 siniestros de
diferente magnitud en todo el mundo. En la gran mayoria, todas las
reclamaciones se han resuelto extrajudicialmente, bajo acuerdo amistosos,
con aplicacion uniforme del régimen de indemnizacion y trato igualitario
para todos los demandantes
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Fondo de 1992 (2016)

Il india14%
B Jepon14%

Espana 5 %
Bl rrancia 4%
Reino Unido 3 %
. Canada 3 %
. Otros 26 %

Republica de Corea 9 %
B Paises Bajos 8 %

Italia 7 %

Singapur 7 %

10 Estados constituyen el 74% de las contribuciones

Fondo Complementario (2016)

Reino Unido 5 %

. Japon 21 %
. Republica de Corea 13 % . Canada 4 %

[ Paises Bajos 12 % Grecia 3 %
ltalia 11 % B rurquia 3%
B Espaia 7% Bl otros 15%

Francia 6 %

10 Estados constituyen el 85% de las contribuciones



ASOS EMBLEMATICOS  B/T PRESTIGE Espafia 2002

El Tribunal dictd sentencia en noviembre de 2017, en la que confirmo
que, de acuerdo con el Convenio del Fondo de 1992, el Fondo
de 1992 era responsable por danos sufridos como consecuencia del

derrame, aunque cuantifico las reclamaciones de indemnizacion por
una suma muy superior a las cuantias determinadas por el Fondo,
reconociendo danos tanto de naturaleza moral como ambiental y
adjudicando mas de €1 600 millones en concepto de indemnizacion.
Este monto incluye €1 570 millones pagaderos al Gobierno espanol y
€671 millones pagaderos al Gobierno francés, asi como varias sumas
pagaderas a demandantes particulares. El Fondo de 1992 apelara
contra la sentencia ante el Tribunal Supremo.



Un petrolero vierte 10.000 toneladas de crudo frente a
Corea del Sur tras una colision

Una barcaza choco contra el "Hebei Spirit' mientras estaba anclado frente al puerto de Daesan
La region de Taean, donde esta ubicado el puerto de Daesan, es famosa en Corea

del Sur por sus playas y alberga un pargque nacional maritimo, donde muchas

especies de aves hacen pequenas escalas para alimentarse
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Hebei Spirit: 10 anos despues del siniestro

El 7 de diciembre de 2017, marco el 10 aniversario del siniestro del Hebei Spirit
que ocurrio en la costa occidental de la Republica de Corea, derramando unas

10 900 toneladas de hidrocarburos crudos en el mar y contaminando fuertemente
la peninsula de Taean y las islas cercanas. Este siniestro ha llegado a ser el
derrame mas importante en la historia de los FIDAC en terminos de reclamaciones
de indemnizacion, con mas de 127 000 reclamaciones presentadas.

>127 000

RECLAMACIONES
PRESENTADAS

Como resultado de una cooperacion excelente entre el
Gobierno de la Republica de Corea, el Skuld Club y los
FIDAC, después de 10 anos, el 99,9 % de las reclamaciones

i)

!

0
QQ
AL

)

se han liquidado, y se espera que las reclamaciones
restantes se finalicen en un futuro proximo.

DISPONIBLES
PARA EL PAGO DE
INDEMNIZACIONES

Ministry of Oceans
and Fisherles

Los tribunales coreanos, siguiendo los criterios de
admisibilidad del Fondo de 1992, han logrado la solucion
de la mayoria de las reclamaciones en un tiempo
relativamente corto dada la magnitud del siniestro.

DE HIDROCARBUROS
DERRAMADOS

DE LITORAL
CONTAMINADO




Con arreglo a la Ley especial de 2008 para la

Seleccione Estado Miembro

Reptblica de Corea v
E VERLISTA

Mapa  Satélite

prestacion de ayuda a los habitantes afectados
por el siniestro y la restauracion del medio marino

despues del siniestro del Hebei Spirit, el Gobierno

dao
15T

mebn

de la Republica de Corea se comprometio a pagar a
todos los reclamantes una indemnizacion por encima '
de los limites del Skuld Club y el Fondo de 1992 y ha

estado pagando a todos los reclamantes la totalidad

de la cantidad reconocida de sus reclamaciones, y, e
ademas, ha subrogado esas reclamaciones contra el
Fondo de 1992. En la practica, el Gobierno coreano
es el unico reclamante que recibe indemnizacion a
prorrateo y el Fondo de 1992 ha estado haciendo
pagos de indemnizacion a la Republica de Corea

a un nivel de pagos del 60 %, con el pago de

KRW 129 000 millones.
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Protocolo relativo al  06/08/2010
Fondo Complementario; ————
Convenio del Fondo de

1992: 16/05/1998
CRC de 1992: 16/05/1998

Convenio del Fondo de 08/03/1993 -
1971: 15/05/1998

18/03/1979 -

SHede Lo 15/05/1998

Siniestros conexos

Hebei Spirit, N°7 Kwang Min, N°11
Hae Woon , Jeong Yang , Kyung Won
, Duck Yang, Hana, Buyang,
Kyungnam N°1, Osung N°3, Jeong
Jin N°107, N°T Yung Jung , Yuil N°T
Yeo Myung , Sea Prince , Dae Woong
, Boyang N°51, Sung I N°T
Keumdong N°5, Sambo N°T17

Hidrocarburos sujetos a
contribucion notificados en 2016
134160 040

Porcentaje del total de

hidrocarburos sujetos a
contribucién notificado
Al Fondo de 1992: 8,83%

'l Al Fondo Complementario: 13,40%



Estados Partes en el Protocolo relativo al Fondo Complementario
al 1de octubre de 2018
(v que por lo tanto son Miembros del Fondo Complementario)

32 ESTADOS PARTES EN EL PROTOCOLO RELATIVO AL FONDO COMPLEMENTARIO

Alemania Estonia Montenegro
Australia Finlandia Noruega

Barbados Francia Mueva Zelandia
Bélgica Grecia Paises Bajos (Reino de los
Canada Hungria Paises Bajos)™*
Congo Irlanda Polonia

Croacia ltalia Portugal
Dinamarca Japon Reino Unido
Eslovaquia Letonia Republica de Corea
Eslovenia Lituania Suecia

Espana Marruecos Turquia



Hidrocarburos sujetos a

Estado contribucién netificados en
2016, al 31 de diciembre de
2017 (toneladas)

Miembro

Japon 205 906 105 20,57 %

Republica de Corea 134 160 040 13,40 %

Paises Bajos (Reino de los 121 317 141 12,12 % .
Paises Bajos) Croacia 7 351 293 0,73 %

Italia 110493 179 1104% Dinamarca 7313 245

Espana

Francia

72084160

Reino Unido

62 022 216

Canada

51878812

Grecia

39251732

Turquia

28 864 659

Suecia

28 415356

Alemania

23178981

Australia

22 359 835

Portugal

19 069 963

Finlandia

15854 208

Lituania

11773821

Noruega

9315746

Croacia

8 453 261

Dinamarca

7351293

7313245

7,20 %

6,20 %

518 %

392 %

2,88 %

2,84 %

2,32 %

2,23 %

1,90 %

1,58 %

1,18 %

0,93 %

0,84 %

0,73 %

0,73 %

Polonia

Belgica

7119 400

Irlanda

3611894

Estonia

3129013

0,31 %

Barbados

2212090

0,22 %

Hungria*

1000000

Letonia*

1000 000

Montenegro*

1000000

Eslovaquia*

1000 000

Eslovenia*

1000000

1000 000

0,73 %
0,71 %

0,36 %

s

0,10 %

0,10 %



