
JORNADAS DE DERECHO MARÍTIMO
Buques abandonados en el Puerto de Montevideo

Aldo Braida 25-26/oct/2018



Buques abandonados en el Puerto de Montevideo

Preguntas Clave

• ¿Es una práctica actual y habitual el abandono de buques en el puerto de Montevideo?
• ¿Son los buques pesqueros los que muestran mayor incidencia de abandono?
• ¿Son buques nacionales o extranjeros los de mayor incidencia?
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Buques abandonados en números (jul-2018)

• Total: 59
• Pesqueros: 57
• Otros: 2
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¿Son los buques pesqueros los que muestran mayor incidencia de abandono?

SI
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¿Son buques nacionales o extranjeros los de mayor incidencia?

Porcentaje p/Bandera

Nacional Extranjera
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¿Es una práctica actual y habitual el abandono de buques en el puerto de 
Montevideo?

Porcentaje p/estadía

0-5 años 6 a 10 años 11 a 15 años 16 a 20 años ´+20 años
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La declaración de “Abandonado en favor del Estado”



Buques abandonados en el Puerto de Montevideo

Conclusiones

• El abandono de buques en el Puerto de Montevideo NO es una practica actual o 
habitual. La problemática se arrastra desde los últimos 20 años, en una curva 
descendiente

• Actualmente la mayor incidencia de buques abandonados, en el Puerto de Montevideo, proviene 
del sector pesquero

• La bandera nacional es la que tiene mayor incidencia de buques abandonados en el Puerto de 
Montevideo, siendo además la flota que más permanencia tiene el puerto sin declararse en 
abandono
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Prevención
Referente a la bandera extranjera

Camino I
Crear barreras para los buques extranjeros o sus agentes:

• Por medio de exigencias redundantes (seguros extras, avales bancarios, etc.)
• Con limitaciones arbitrarias (edad del buque, tipo de planta, etc.)
• Trasladando responsabilidades a la Agencia Marítima

Resultado
• Se recarga al agente marítimo de responsabilidades (pese a que las nuevas normas 

reducen las condiciones para actuar como tal), siendo éste el primer damnificado ante 
un abandono

• Se elevan costos y exigencias a armadores y buques que contratan los servicios del 
Puerto de Montevideo, en algunos casos, desde hace más de 30 años

• Se reducen escalas con la consiguiente pérdidas de fuentes de trabajo
• NO SE EVITA EL ABANDONO
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Prevención
Referente a la bandera extranjera

Camino II
Diseñar mecanismo de Gestión de Riesgo que permita:

• Determinar objetivamente si un buque presenta un riesgo
• Evitar poner barreras innecesarias a buques o armadores que operan con normalidad
• Tomar medidas eficientes para minimizar riesgos

Resultado
• El buque y/o su armador es el responsable de mantener su condición
• Se evitan costos innecesarios a buques y armadores, cuidando al cliente
• Se puede medir el riesgo y actuar en consecuencia
• SE MINIMIZA EL RIESGO DE ABANDONO



Muchas Gracias


